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Bahnlarm und Recht — ,Laut” ist das Besondere am Schienenverkehr

Beim Schutz vor Bahnlarm ist
,den Besonderheiten des Schienenverkehrs
Rechnung zu tragen®

1. Im Gegensatz zum Stralenverkehrslarm werden Schienenverkehrs-
gerausche durch lange Gerauschpausen unterbrochen.

2. Schienenverkehrslarm tritt nach Fahrplan auf. Es ist medizinisch
nachgewiesen, dass diese Regelmalligkeit eine bessere
GewoOhnung an Gerausche zur Folge hat, so dass sie zum Beispiel
nachts nicht mehr zum Aufwachen fihren.

3. Die von einer Schienenverkehrsstrecke ausgehenden Gerausche
sind im Wesentlichen gleichlaut und haben den gleichen
Klangcharakter.

(offizielle Position der Deutschen Bahn AG zur ,,geringeren Storwirkung des
Schienenverkehrs“ - Bahnlarmprivilegien)
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Bahnlarm und Recht — der Bahnlarm wird vom Recht privilegiert

Die Larmprivilegien der Bahn und ihre
Auswirkungen

* Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel”)

* Beurtellungspegel mag fiir den Schallschutz

« Schienenbonus SB Lamgutschrift:

¢ BUG Besonders tberwachtes Gleis - ,Gleispflegebonus®
« Kombination von SB und BUG sds)
 Passiver Schallschutz Immobilienwertvernichtung



Bahnlarm und Recht — Schienenbonus? Schienenmalus!

Ereigniskorreliertes Aufwachen - Maximalpegel
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Quelle:
Hier sind die Dosis-Wirkungsbeziehungen fir die drei VVerkehrstrager zusammen mit Leiser Verkehr® — LérmWirkungen

der spontanen Aufwachwahrscheinlichkeit in einer Abbildung dargestellt.

November 2007 in Mainz
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Bahnlarm und Recht — BUG bei Gliterziigen praktisch nutzlos

Einfluss der Bremsbauart und des Schienenoberflache
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Bahnlarm und Recht — externe Kosten (Beispiel)

Externe Kosten: unkompensierte Auswirkungen auf unbeteiligte Dritte
Extern: eine Geschadigter erhalt keine Entschadigung

Abbildung 8: Durchschnittliche Externe Kosten des Verkehrslarms

Cent je tkm

304 GZ mit je 1000 t pro Tag
0.79 P 0G-Weil 135 km
9 40 Mio tkm pro Tag
9 ca. 14 Mrd tkm/Jahr
ca. 70 Mio Euro /Jahr allein
durch den Schienenbonus
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Last- und Bahn Bahn Binnenschiff
Sattelzuge ohne Bonus mit Bonus

Quelle: PLANCO Consulting/BA fiir Gewasserkunde November 2007
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Bahnlarm und Recht — Umrlstung notwendig, aber nicht hinreichend

m

Warum Giiterwagenflotte umriisten? Akustik der Flotte

: o Gesamtpegel des Zuges abhangig vom
wenige, larmarme Fahrzeuge Anteil 92dB- und 78dB-Wagen
verbessern die o P ——————

Gesamtsituation kaum

Nutzungsdauer von Guter-
wagen betragt 30-40 Jahre
- neue, larmarme Fahr-
zeuge bewirken kurzfristig
keine Verbesserung

Es ist daher notwendig, auch - imEnTTm RN
die bestehenden Fahrzeuge NI A0 N S
- wie in der Schweiz - 74 T R S

umzurusten. 0% 25% 50% 75% 100%
Anteil der larmarmen Wagen an der Flotte
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20089 (c) KALIVODA Schienenverkehr und Larmschutz - Berlin 16.11.09



Bahnlarm und Recht — Verkehrspolitik und die Folgen

Credo der Verkehrspolitik

,Guter auf die Schiene”
- EXxorbitanter Anstieg des Bahnlarms

Guterschienenverkehr heute der grofdte akustische
Umweltverschmutzer

,Der Larm ist die Achillesferse des

Schienenguterverkehrs*

Dr. Rudiger Grube, Vorsitzender des Vorstands der
Deutschen Bahn AG
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Bahnlarm und Recht — Larm kontra Wettbewerbsfahigkeit

Nur eine leise Bahn ist eine wettbewerbsfahige
Bahn!

Die bestehende Rechtslage hat die Wettbewerbsfahigkeit der
Guterbahn unterminiert und wird mehr und mehr zum
Rohrkrepierer

—> Druck auf die Novellierung der Verkehrslarmschutz-
rechts
Vorschlag fur die Anderung der 16. BImSchV liegt vor:

,Eine solche Anderung soll ... auch die verfassungsrechtlich
bedenkliche Licke (Art. 2 Abs. 3 GG ,Jeder hat das Recht auf
Leben und korperliche Unversehrtheit®) im Gesundheitsschutz
schienenlarmbetroffener Anwohner schlief3en ..."

(Prof. Reinhard Sparwasser, Univ. Freiburg)
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Bahnlarm und Recht — es gibt viel zu tun, packen wir's an!

Themen fir eine Novellierung der derzeitigen
Gesetze und Verordnungen

 Bestandsstreckenbenachteiligung
* Uberholte Grenzwerteregelung
« fehlender Anspruch auf Larmsanierung

« fehlende Verpflichtung der Berticksichtigung eines Gesamt-
Beurteilungspegels

« fehlende Schutzvorschrift fur Erschitterungen
« unhaltbare Definition der “wesentlichen Anderung”,

« fehlender Schutzanspruch aus Pegelanstiegen durch erhdhte
Verkehrsbelastung

» Uberholter Mittelungspegel — fehlende Maximalpegelregelung

* nicht mehr zu rechtfertigender Schienenbonus

* unzulangliche Berechnungsverfahren fir La&rmschutzanspriiche
« unzulangliche Informationspolitik und Biirgerbeteiligung bei der
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Bahnlarm und Recht — es regt sich was, verstarken wir's!

Studie des Umweltbundesamts, April 2010

Larmbonus bei der Bahn?
Ist die Besserstellung der Bahn im

Vergleich zu anderen Verkehrstragern
noch gerechtfertigt?

Koalitionsvertrag CDU/CSU-FDP vom 24.10.2009:

,Die Akzeptanz fur einen weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur hangt
entscheidend davon ab, dass die Larmbelastung der Bevolkerung reduziert
wird. Wir wollen deshalb den Larmschutz ausweiten. Dazu wollen wir den
Schienenbonus schrittweise reduzieren mit dem Ziel, ihn ganz
abzuschaffen“ - Glaubwurdigkeit!
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Bahnlarm und Recht - Fazit

Ohne Anderung der
rechtlichen
Rahmenbedingungen
gibt es keine leise
Guterbahn
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Bahnlarm und Recht — Verfallsdatum der 16. BImSchV Uberschritten

Einen weiter spannenden
Bahnlarmkongress
wiunschen lhnen die
Blrgerinitiativen der

Interessengemeinschatft
Bahnprotest an Ober- und
Hoch-Rhein
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